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Zasada dziatania pneumatycznych
zaciskow hamulcowych ERRE DI
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Powierzchnie zaciskowe zaciskdw sg dociskane do wolnego boku szyny za pomocg podwodjnego
mechanizmu klinowego. Zwolnienie lub odblokowanie jest szybkie dzieki systemowi napigtej wstepnie

sprezyny.

Elementy zaciskowe moga dziata¢ w czterech trybach:

1) SE — normalnie otwarty

S e

Element blokujacy umozliwia prowadnicy swobodny przesuw, gdyz jest odsuwany sprezyng. Blokowanie
odbywa si¢ poprzez wymuszony przeplyw powietrza. System zostanie odblokowany, gdy ci$nienie
powietrza zostanie zredukowane.

2) DE — normalnie otwarty
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Zasada dzialania jest taka sama, jak dla zacisku normalnie otwartego SE, z wyjatkiem etapu zwalniania,
ktory jest wspierany przez powietrze. Ttumik wylotowy jest zastapiony przez potgczenie drugiego
przewodu powietrza (za pomocg zaworu 5/2).



3) SEM - normalnie zamknig¢ty
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Element zamykajacy zamyka si¢ za pomoca sprezyny, a ci$nienie jest stosowane w celu otwarcia. Bez
podania sprezonego powietrza zacisk pozostaje zacisnigty.

4) DEM — normalnie zamkniety
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Wykorzystujac zawor 5/2, sprezone powietrze uzywane jest do zaciskania i luzowania zacisku. Ten
wariant umozliwia uzyskanie 2,5-krotnie wigkszej sity docisku niz wariant SEM.



